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Die Semi-Custom-
Bauweise bringf
Vortelle TUr die Kunden
und die Werft

tiick fiir Stiick schlieffen die Boots-

bauer den Rumpt. Auf der langen

Werkbank auf der einen Seite der

Halle streichen sie die schmalen

Planken mit Epoxidharzleim ein.

Dann tragen sie sie vorsichtig
hiniiber auf die andere Seite der Halle, wo
das Mallengeriist steht, iiber dem der Rumpf
gebaut wird. Mit Schrauben fixiert die Mann-
schaft die Streifen an den Mallen, dann wird
der iiberschiissige Leim abgenommen. Unge-
fihr eine Viertelstunde dauert das Procedere
pro Planke, dann ist die nachste dran.

Planke fiir Planke wichst die Backbordseite
so zu. Nach der Mittagspause folgen die ent-

sprechenden Schritte auf der Steuerbordseite.
So sind am Ende des Arbeitstages auf beiden
Seiten gleich viele Planken hinzugekommen.
Auf diese Weise wird vermieden, dass durch
das arbeitende Holz oder das Gewicht Span-
nungen entstehen, die das exakt ausgerichtete
Mallengeriist verziehen kénnten. Das Boot
soll schlieBlich symmetrisch sein und auf
dem einen Bug genau so segeln wie auf dem
anderen.

Der Rumpf, der hier im Hamburger Stadt-
teil Rothenburgsort entsteht, gehdrt zu einem
Daysailer, einem neuen Modell, das Liitje
Yachts iiber die letzten Jahre entwickelt hat.
Mit dem neuen 35 Full-Boot will Werftchef

Jan Béhm die Angebotspalette der Werft
erweitern. Bisher galt der Betrieb vor allem
als gute Adresse fiir exklusive Einzelbauten.
Dafiir miissen Segler neben dem nitigen
Kleingeld aber auch sehr klare Vorstellungen
davon mitbringen, was fiir ein Boot sie wol-
len. Die Liitje 35 ist im Gegensatz dazu ein
ganz klares Angebot - ein fertig konstruierter
Daysailer.

Dabei kann die Werft auf Kundenwiinsche
hinsichtlich Ausbau und Ausstattung sehr
weit eingehen, aber der Rumpf und das Kon-
zept stehen fest. Diese Semi-Custom-Bau-
weise bringt Vorteile fir die Kunden und die
Werft. Die Werft braucht nur einmal in die

Entwicklung eines neuen Rumpfs zu inves-
tieren, und der Kunde kann das Innenleben
weitgehend seinen Wilnschen anpassen.

Die Idee dazu geht auf einen Bestandskun-
den zuriick, der von einem einfachen Segel-
boot traumte und es von der Werft seines
Vertrauens bauen lassen wollte. Das Bremer
Konstruktionsbiiro Judel/Vrolijk lieferte den
Vorentwurf, aber aus verschiedenen Griinden
realisierte sich der Auftrag dann nicht. Dafiir
hatte die Werft nun einen Vorentwurf, den sie
leicht erweitert dem interessierten Publikum
aufl der Hanseboot 2013 prisentieren konnte.

Baunummer 1 soll im Sommer segeln
Die weitere Geschichte scheint die Annahme
zu bestitigen, dass es leichter ist, ein beste-
hendes Konzept zu verkaufen. Die Werft
verhandelte mit mehreren Interessenten, von
denen einer im Herbst 2014 schlielich das
Angebot annahm und den Bau von Nummer
1 anschob. Im Sommer 2015 soll sein Boot
fertig sein. Direkt im Anschluss an den ersten
Rumpt entsteht schon der zweite. Bohm will
die Chance nutzen, dass die Mallen aufgebaut
sind, denn spiter wird die Halle fiir andere
Auftrige gebraucht.

Das reine Aufplanken nimmt ungefihr eine
Woche Zeit in Anspruch. Nicht mitgerechnet
ist die Zeit fiir das Aufstellen der Mallen.

Die fertig gefristen Holzschablonen miissen
auf dem Fundament — die Bootsbauer sagen

Die Planken
werden auf
die Mall-
spanten
geschraubt
und zusdtzlich
mit schma-
len Sperr-
holzstreifen
aneinander
betfestigt, bis
der Leim ge-
trocknet ist
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Vier Hénde und
ein Akkuschrau-
ber, so entsteht
die Rumpfschale

Thomas Liitje und _
Jan Béhm, *
sein Machfolger

Die Bootsbauer
befestigen eine
weitere Dura-
kore-Planke an
den Mallen

Helling oder Helgen dazu — exakt lotrecht,
im rechten Winkel zur Mittschiffslinie und
mit der Deckslinie im Wasser ausgerichtet
werden. Dazu kommt noch die Zeit fiir das
Auftrennen der Planken, die als schmale
Platten angeliefert werden und je nach Boot
zugeschnitten werden.

Leistenbauten, wie seit 100 Jahren
Die hier verwendeten Planken bestehen aus
einem Kern aus Balsaholz und beidseitigen
Deckfurnieren aus Gabun - ein Holzsand-
wich, das zugleich leicht, druckfest und
verwindungssteif ist. Der Handelsname
dafiir lautet Durakore. [das Material hat den
Bootsbau seit seiner Einfiihrung Ende der
80er Jahre griindlich umgekrempelt, weil es
damit einfacher wurde, leichte Einzelbauten
anzufertigen, ohne dafiir eine aufwendige
und kostspielige Form bauen zu miissen.
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Wenn alle Planken befestigt sind, wird der
Rumpf gespachtelt und geschliffen

Durakorebauten sind handwerklich im
rinzip nichts anderes als Leistenbauten, wie
ie schon seit hundert Jahren iiblich sind.
\ber die Eigenschaften der Balsa-Sand-
vich-Leisten unterscheiden sich eben deut-
ich von den friiher iiblichen Vollholzleisten.
Jie fertig aufgeplankten Riimpfe werden
espachtelt und geschliffen, bevor sie auflen
iberlaminiert werden. Nach dem Umdre-
ien werden dann die Schrauben geldst und
las Mallengeriist herausgehoben, bevor der
umpf auch von innen iiberfaminiert wird. In
liese Rumpfschale werden dann Lings-und

==

Querstringer einlaminiert, auflerdem eine
solide Bodengruppe aus GFK.

Von der Garage in die Schutenwerft
Mit dieser flexiblen Bauweise sind am
Kaltehofe Hinterdeich schon viele Yachten
entstanden. Die erste war 1992 der 41 Fuf?
lange Judel/Vrolijk-Cruiser-Racer Bay-Bee.

In den néchsten Jahren folgten Retroklassiker
wie 1996 die ebenfalls 41 Fuff lange Bird of
Dawning und moderne Einzelbauten wie

die 70 Ful lange Yasooda fiir einen Eigner

in Singapur. Die meisten dieser Einzelbauten

entstanden unter der Leitung von Thomas
Liitje, der die Werft seit 1988 fithrte und
heute noch beratend dabei ist.

Thomas Liitje iibernahm den Bootsbaube-
trieb von seinem Vater Ginter, der nach dem
Krieg zunichst in einer Wandsbeker Garage
Kanus und spiter am Elbufer kleine Sperr-
holzmaotorboote baute. 1956 pachtete Giinter
Liitje schlieBlich das Gelinde der ehemaligen
Schutenwerft Kérner an der Norderelbe.
Nach und nach wurden die Gebiiude erwei-
tert, bis der Betrieb seine heutige Grifle er-
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Oben: Werftchef
Jan Bohm peilt
an den Durakore-
Planken entlang,
um ihren harmo-
nischen Verlauf zu
priifen

Darunter: Ver-
leimte und bereits
iiberlaminierte
Durakore-Planken

reichte. Von der Zeit der Schutenwerft zeugen
heute noch die Slipanlage und Pallhélzer.
Thomas Liitje setzte auch die viterliche Tradi-
tion des Baus von Motorbooten fort. Mit dem
37 Fuf langen Classic-Coaster gelang es der
Werft, eine recht erfolgreiche Kleinserie von
zwilf Stiick zu etablieren. Auch im Motor-
bootbereich lieferte der Betrieb Einzelbauten
auf Durakore-Basis, bis zu einer Lange von 50
Fufi. Doch das Herz der Bootsbauer von der
Elbe schlagt fiir Segelyachten. Fiir sich selbst
baute Thomas Liitje in sechs Jahre langer
Arbeit den schneeweiflen 47 Fufi-Retroklassi-
ker Marlene.

Und auch Liitjes Nachfolger verbringt seine
Freizeit am liebsten an Bord. Jan Béhm hat
selbst in dem Hamburger Betrieb Bootsbauer
gelernt. Als Liitie in den 2000ern die Krise
zu spiiren bekam, arbeitete er einige Zeit auf
einer Serienwerft. Trotzdem kehrte Bohm
zuriick, um den Betrieb zu libernehmen:

50 eine Chance hitte es nicht noch einmal
gegeben " Zum Reiz der Selbststandighkeit
kommt aus seiner Sicht hinzu, einen Betrieb
mit gutem Ruf und Kunden-
stamm zu tibernehmen.
Diese Verbindung iiber-
dauert auch etwaige wirt-
schaftliche Durststrecken,

ist Bohm liberzeugt. Seit er
2011 den Betrieb iibernahm,
kiitmmert er sich um das lau-
fende Tagesgeschitft und die
Neukunden, wihrend Senior
Thomas Liitje den Kontakt zu
den alten Kunden behilt und
seine Mitarbeit so Stick fur
Stiick zurtickfihrt. Alles in
allem arbeiten derzeit zehn
Personen auf der kleinen
Werft. Neben den Neubauten
stehen immer auch Refit-
und Wartungsauftrige in
den Biichern, die Hallen sind
voll.

E i

Nun ist die spannende Frage, ob dem
ersten Auftrag fiir eine Liitje 35 noch weitere
folgen werden. Zwar liegen Daysailer im
‘Trend, aber die Liitje 35 gehdrt mit einem Lis-
tenpreis von fast 300.000 Euro nicht gerade zu
den giinstigen Vertretern in diesem Segment.
Allerdings bekommen die Kunden fiir diesen
Preis die vollen Vorziige der Semi-Custom-
Bauweise. Auch der zukiinftige Eigner der
Baunummer 1 hatte sich andere Daysailer an-
gesehen, bevor er sich entschied, den Auftrag
nach Hamburg zu vergeben. Das bestirkt Jan
Béhm in der Ansicht, dass es auch in Zukunft
Kunden geben wird, die sich bewusst fiir eine
Liitje-Yacht entscheiden.




